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Busprojekt
Besluttet 2014. Anlaegges 2015-2016
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Mange passagerer | busserne...
(ca. 20 mio. om aret 5A)










Forventet 2018

Budget 15

Tidligst 2025

| dag

* Hvilke fordele og ulemper?
 Hvordan kan fordele opnas?

» Hvordan kan problemer Igses?

* "Nej til letbane” er relevant efter

uddredning — ikke nu.

Borgerinddragelse

*Nu: input til udredning

*Forventet i 2016 og i 2018

Folgegruppe m. lokaludvalg, Z£ldrerad og

Handicapradet




Temaer

O

Linjefgring og stationer

Byrum og
krydsningsmuligheder

Trafik og parkering




Udfordring I projektet

( )

God afvikling af
cykler, biler mv.

/

Fa forstyrrelser
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™ 4
Lav

God komfort barrierevirkning,
gode byrum

Haj

rejsehastighed Hg sikkerhed




< Linjefgring og stationer

v'$vd|1a&|km

VTV Byen nord

viMarkho| Parkallé

vTingbjerg

wHirsevej V! Hulgards Plads

! <
Vi Brenshej Torv

1000 Meter

Narmrehro
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en valgte linjefering

@:-- LInjefaring og stationer

Alternativet

@ Sydmarken . > 10.000
) . 2.000 - 10.000

@ TV Byen . 1.000 - 2.000
@ 0-1.000

) Merkhoj Park Allé

. Tingbjerg

Tingbjerg Kirke .J Tidgbiorg Skolo

Ved Bystavnet .

J

.\ Bellahoj

Husumvej Hulgards Plads

(Fotex) . .__,..-. ""'-.
\.”’:I@jenhald . Glasvej

Bronshoj Torv \
Norrebro st.

Veksovej

0 1000 meter




i LINJEFAring og stationer -
en valgte linjefering
Alternativet
Sydmarken ~ 10.000
2.000 - 10.000
TV Byen 1.000 - 2.000
- 1.00
Merkhoj Park Alla
Spgrgsmal
“eHvor bgr der etableres stationer?
Tingbjerg Kirke *Hvor bgr linjefgringen af letbanen veere?
Ved Bystasvnet
Husum Torv Gadelandet
Bellahoj
Husumvej Hulgards Plads
(Fotex)
Veksovej Hojenhald Glasvej

Bronshoj Torv
Nerrebro st.
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Byrum og krydsningsmuligheder

viMarkha) Parkallé

wiTingbjerg

N
S
\s . ’
S Tingbjerg Kirke
s~~~
—_——
U/
[/
1
!
7
1
I
I
I
I
~wd
vHusum Tory.
/
! KDL‘I?{\HEI'IGI?[
Y
VI Biellahoj
wHirsevej V! Hulgards Plads
vHedenhald
Vi Brenshej Tory
viGlasve)
Nemrebro
0 250 500 1000 Meter
| I | |
i




Byrum og krydsn}-ﬁgsmulidhé-aér
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Byrum kan udv




.Byrum 0g krydsnlngsmullgheder
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Figur 14
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Eksempel pa anbefalet udformning af krydsning af letbaner. Kilde: EAO. Til

venstre ses forslag uden anvendelse af signalanlceg, til hojre med signalanlceg.
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Tilsvarende losninger bruges i Svervige og Frankrig.




Spgrgsmal
* Hvor bgr der veere gode krydsningsmuligheder og gode byrum?

. Hvordan bar de gode krydsnlngsmullgheder 0og gode byrum laves?
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Trafik og parkering |
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Andring af trafikbelastningen

Hovedalternativ ift. basis

Signaturforklaring
ScDiff2545d_50 2545d_40
Afv200

= -5000
-4999 - -2000
-1999 - -1000
-999 - -500
— 499 --200
—-199-200
201 - 500
501 - 1000
— 1001 - 2000
2001 - 5000

Sags-nr.: 3700321 (2545d_50_2545d_40)

0310572013

“ﬁ B Tetraplan A/S
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Figur 15: Loaiomrédeme onﬁkﬁng eksempelstreekningen g-ennem Bronshaj
opdelt i mindre lokalomrdder (bl afgreensning). Signaturforklaring:
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B Hoj
(— Mellem
—— Lav

Figur 8: Butiksintensitet langs letbanens undersogte linjeforing opdelt i hoj,
mellem og lav intensitet (antal butikker pr. straekning).
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Figur 9: Storste parkeringsbelaegning samlet set over tre teellinger pa bade
hverdag og lordag.




Kunders transport til detailhandlen
(undersggelse 2010)

40% 60% 80% 100%

» Gang M Cykel B Bil m Bus B Tog

Figur 11. Butikkunders transportmidler til forskellige omradetyper
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51010]0) adspu rgte Tilsammen udger gang og cykling 2/3 af alle indkebsture i

Kebenhavn. Bilen bruges pa ca. 1/5 af alle indkabsturene i
Kebenhavn.

Der foretages i gennemsnit 1,8 indkeb pr. indkebstur.
Kollektivt rejsende foretager flest indkeb pr. tur (2,1),
mens gaende foretager faerrest (1,6). Cyklister og bilister
foretager henholdsvis 1,8 og 1,9 indkeb pr. indkebstur.

Antal indkgbsture i Kgbenhavn fordelt pd
transportform

cang |, 50 (33%)

m Cykel
Kollektiv [N 1425 (12%) = Gang
m Kollektiv
Bil 2.366 (20%) w Bil

Kilde: Spergeskemaundersagelsen

o

Indkgb og transportvaner i
Kgbenhavn
(undersggelse 2012)




szrgs.mél
- Hvilke lgsninger kan veere gode for trafikken og letbanen?

- | hvilke omréder er det saerllg V|gt|gt at der genetableres parkeringspladser? (o
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